Nd. 648. Nefndaralit [140. mal]

um frv. til l. um lantdku o. fl. vegna byggingar flugstodvar a Keflavikurflugvelli.

Fra minni hl. fjarhags- og vidskiptanefndar.

Minni hl. nefndarinnar er andvigur dkvedum frumvarpsins og leggur til ad pad verdi
fellt.

Rikisstjornin hefur marglyst yfir neydardstandi { fjArmilum pjédarinnar. Raodherrar
hafa nefnt ymsar leidir til lausnar vandanum. P4 greinir hins vegar 4 i 6llum meginatridum
um adgerdir — ad sparnadarleidinni einni undanskilinni.

Pratt fyrir samstoduna um sparnad er pad stadfost atlan rikisstjérnar ad halda til streitu
tugmilljéna framkvemdum vid flugst6d. A sama tima er bodadur og framkvemdur margs
konar nidurskurdur, bzdi 4 framkvaemdum s. s. byggingum barnaheimila og bjénustu og {
mennta- og heilbrigdiskerfi.

Aformud flugstod er allt of dyr og i engu samrzmi vid lifskjor pjodarinnar sem reisir
hana. Hin verdur éhagkvaem, enda hdnnud med hlidsjén af ,,grédurhisinu, takni orkulinda
landsins®, svo vitnad sé til byggingarlysingar hisameistara rikisins.

I niverandi flugstéd er slem adstada, bzdi fyrir starfsfolk og farpega. Par er porf
trbota. En bad verour ad gera ber krofur ad ny flugstéd verdi 6dyr og hagkvem. Sist af 6llu
@tti hiin ad bera pau merki sdunar sem dformin bera vitni um. Jafnvel gréourhis geta komid
moénnum & kaldan klaka.

Gudriin Agnarsdéttir, bingmadur Samtaka um kvennalista, er sambykk bessu nefndar-
aliti.

Albingi, 12. april 1984.

Gudmundur Einarsson, Svavar Gestsson.
fundaskr., frsm.

Fylgiskjal I.

Ur byggingarlysingu flugstédvar i Keflavik.
(atg. husameistari rikisins, mars 1981.)
2.11 Préun forms og utlits
Verdur na vikid ad nokkrum atridum sem afgerandi eru { tillogunni ad svipmoti
byggingarinnar:
a) Leitast er vi0 a0 endurspegla i ytri formum bau megineinkenni innra fyrirkomulags sem
moétast af fledi flugstodvarinnar, p. e. midskip med hlidarskipum til vesturs og austurs.
b) Leitast er vid a0 undirstrika islensk sérkenni i svipmdti flugstdOvarinnar, p. e. gera
flugst6dina ad fslensku afbrigdi af alpjéodlegri flugstdd. Pad stef, sem ordid hefur fyrir
valinu sem islenskt dhersluatrioi, er grédurhusid, takn orkulinda landsins.



c) Leitast er vio a0 taka tillit til hérlendrar byggingarreynslu, en i pessu atrioi hefur tillaga
um hallandi pak afgerandi ahrif 4 1tlit byggingarinnar,

d) Leitast er vid ad veita byggingunni ad nokkru svip alpjodaflugstédvar, t. d. med pvi ad
leggja aherslu 4 svif-form. Er pad m. a. gert med sterkum laréttum skifum og hallandi
glerflotum.

Eins og teikningar og myndir af likani bera med sér er byggingin utlitslega skipt { mioju
af skalabyggingu, hinu svonefnda ,,grédurhdsi*. Skalinn hefur til beggja enda glerflot med
45° halla, p. e. til nordurs og sudurs. Menir pess pakflatar endar i ofanljoés-pakglugga,
burstum, med austur-vestur stefnu. Pakflotur ,skalans milli pessara ofanljos-pakglugga
verdur kleddur b20i ad innan sem utan med bdru-stili. A9 innan mun skalinn hafa ad
nokkru yfirbragd grédurhuss. I pessum skala er transit-sv2did a 2. had, en undir pvi 4 1.
hz0d farangursskalinn. Undir glerpaki i nordurenda skdlans 4 1. had er kaffistofa ,,gesta®
med sjontengslum vid transit-svedi annarrar hazdar. Ut dr sudurenda skalans gengur
landgangurinn til flugvéla. Innan skélans, & efri h@dinni (transit-svedinu), eru pvi skyrar
stefnur til flugs eda lands, p. e. til sudurs eda nordurs. Er pvi audvelt fyrir flugfarpega a0
atta sig 4 stefnum pvi ad til sudurs blasa vid stél flugvéla s€d it um sudurglugga skdlans, og
s€0 ut um nordurgluggann md ad kvoldlagi sja til austurs 1jos péttbylissvedanna vid
Faxafloa. Innan bpessa skdla getur fjolbreytt starfsemi midsvadisins, svo sem verslun og
veitingasala, proast med opnu og fjélbreyttu fyrirkomulagi dn pess ad farpegar tapi attum i
volundarhisi misbreidra ganga.

Til austurs og vesturs, samsida skdlanum (midskipinu), liggja hlidarskipin. A0 vestan er
afgreidsla ,brottfarar-farpega™ a4 1. hed og skrifstofur & 2. hed. Ad austan er afgreiodsla
komu-farpega“ 4 1. hed og med eldhis og métuneyti 4 2. hed. Gert er rdd fyrir ad reisulegt
pak verdi 4 hlidarskipunum og hafa pakfletir meginhalla fra skdlanum til vesturs annars
vegar og austurs hins vegar. Brattari halli er 4 endum til sudurs og nordurs. Auk pess ad
henta vel hérlendum adst@dum, pa eykur petta pakform einnig 4 reisn byggingarinnar og er
pvi vel vid hafi fra utlitslegu sjénarmidi.

Auk paksins einkennast hlidarskipin einkum af laréttum linum, brjéstvérnum dr
forsteyptum einingum sem skilja 1. h20 fra 2. had og 2. h2d frd paki. Pessi laréttu bond,
sem skiptast 160rétt i einingar eftir matkerfi byggingarinnar, na 1t fyrir hina eiginlegu
huslinu. Einkum er pad efri brjéstvornin, eins konar pakhattur, sem myndar bard undir
hinum eiginlega pakfleti.

4. Kostnadaracetlun

Gerd hefur verid kostnadardztlun sem byggist 4 fullnadarhonnun utbodsgagna. —
Grunnverd i kostnadaraztluninni midast vid verkframkvemd i Keflavik og byggingar-
kostnad 1. januar 1981. — Vinnulidir eru reiknadir skv. hérlendum gjaldskrdm nema
verkstjorn { einstaka sérhafoum vinnulidum. Er pd midad vio innflutta bandariska
sérfredipekkingu. — Efnislioir eru reiknadir 4 hérlendu verdi, ad fradregnum s6luskatti og
tollum, { peim tilfellum ad byggingarefnid sé innlent ad uppruna. Ad pvi er vardar erlent
(innflutt) byggingarefni er tekio miod af bandarisku efni, ad vidbattum flutningskostnadi til
Keflavikur. Tollar og soluskattur eru eftir sem 4dur undanskildir. Adeins raflagnaefni er
midad vid verd 4 evrépsku efni, sdbmuleidis 4n tolla og sdluskatts.

Kostnadaraetlun er gerd 4 US$ og var bett 5,5% ofan 4 kostnad 1. jandar 1981 til bess
ad mata kostnadi vio yfirumsjon og eftirlit med framkvemdum og 5.,0% ofan &
heildarkostnad fyrir ymsum 6fyrirsédum kostnadi.

Til gloggvunar er kostnadaraztlun reiknud ut i isl. kr. 4 medaltalsgengi kaupa og solu
US$ 1. jantar 1981:



Skipting byggingarkostnadar 1. jandar 1981:

Heildarkostnadur, Breytt
sbr. Gtbodsgogn skv. gengi
fra 27. febr. 1981. 1. jan. 1981.
US$ isl. kr.
1. Flugstodvarbygging (fullbdid his 4n banadar) ........ 31 354 935 195 623 439
2. Landgangur (fullbdinn &nbdnadar) ................. 2 164 305 13 503 099
3. Sorphreinsunarskali ............ .. ... . . oL 384 199 2397018
4. Svedislagnir (4n heimtaugar, rafmagns og hitaveitu) .. . 3250 512 20279 944
S. Fragangur svadis (fullbiid fyrsta byggingarstig) ... .. .. 2918 526 18 208 684
Heildarupphad atbods: ........................ ... 40 072 477 250 012 185
6. Lausbtnadurogtaki .............. ... ... ... 1 667 601 10 404 163
7. Heimtaugargjold (rafmagns og hitaveitu) ............ 2 000 000 12 478 000
Heildarkostnadur fyrsta byggingarstigs: .............. 43 740 078 272 894 348

Fylgiskjal II.

Greinargerd um flugstéd fra pingflokki Bandalags jafnadarmanna.
(Febr. 1984.)

Hér & eftir fylgja sundurlidun og samanburdur 4 télulegum upplysingum um sterdir
huisnzdis og aztladan byggingarkostnad fyrirhugadrar flugstdovar a4 Keflavikurflugvelli
samkvaemt upplysingum fengnum 4 timabilinu fra mai 1983 til febraar 1984.

Sundurlidun steerda hisrymis.

"

Nuverandi flugst6d .......................... 7 000 m? 24 500 m’
Tvofold sterd ndv. flugstodvar . ............... 14 000 m? 49 000 m*
Nyflugstod 1.had .......................... 5963 m? 26 833 m’
22hed .. 6321 m? 28 444 m’
landgangur ........ .. ... ... ... ... 1319 m? 8234 m’
flugstodvarrymi ........... ... ... 13 603 m? 63 511 m*

nytanlegt pakrymi ............. ..., 2 450 m? 38 987 m'

16 053 m? 102 498 m’

leidslu-kjaliari .................... 5963 m? 11 926 m*

Samtals ........... ... ... ... 22 016 m® 114 424 m’

Samanburdur stzerda hisrymis.

Niaverandiflugst6d .......................... 7 000 m*—100% 24 500 m’—100%
Ny flugst6o, 1., 2. h2d.,landg. ................ 13 603 m—194% 63 511 m*—259%
Ny flugstéd dnkjallara ....................... 16 053 m*—229% 102 498 m’—418%
Ny flugstod med kjallara ..................... 22 016 m—314% 114 424 m*—467%
Notad rymi i nyrri flugstéd . ................... 63 511 m*—55,50%
Onotad bakrymi { nyrri flugstéd ......... ... .. 38 987 m*—34,07%
Onotad kjallararymi i nyrri flugstéd . ........... 11 926 m*—10,43%
Samtals rymi i nyrriflugsté6d .................. 114 424 m*— 100%



Samanburdur a byggingarkostnadi.

Byggingarkostnadur hdsnzdis nyrrar flugstédvar er dxtladur vera US$ 40 000 000 eda
isl. kr. 1 178 000 000 (gengiskraning 6. febr. 1984, 1 US$ = 29,45 isl. kr.) sem er kr/m’ =
1 178 000 000/114 424 = 10 295 kr/m".

Aetladur byggingarkostnadur nyrrar flugstodvar, sem er 10 295 kr/m’, er notadur til
samanburdar 4 kostnadi vid ad byggja nyja flugstdd ad sterd samsvarandi eftirfarandi
hussterd (til upplysingar ma geta pess ad m’ i visitoluhdsi Rannséknastofnunar byggingar-
i0nadarins er datladur kosta kr. 5 259):

Ny flugst6d 1 heild 114 424 m* x 10295 kr/m*= 1 178 000 000 kr — 100,0%
Ny flugstoo,

1., 2.hxd og landg. 63 511 m® X 10295 kr/m'= 633 848 285 kr — 55.5%
Nuverandi flugstod 24500 m* X 10295 kr/m'= 252 228 480 kr — 21.4%

Af bessum tolum er synilegt ad skoda parf ndnar hvernig byggingarkostnadur hinnar
nyju flugstodvar er til kominn og hvernig metti lakka hann.

Nidurstodur 4 samanburdi tolulegra upplysinga
um staerdir hasna0is og byggingarkostnadar.

Staerd golfflatar ndverandi flugstddvar er 7 000 m- og er pessi sterd neer tvofoldud { nyrri
flugst6d par sem golfflotur fyrir flugstodvarrekstur er 13 603 m?.

Pegar bornar eru saman stardir ndverandi tlugstdovar og fyrirhugadrar nyrrar
flugstdovar kemur i 1jos ad stekkun gélfflatar nyrrar flugstodvar er tvofold um leid og
stekkun raimmalsins er 4,6-f6ld.

[ fljotu bragdi virdist mega draga pd alyktun ad unnt sé ad byggja nyja flugstod med
naudsynlegu gélfflatarrymi sem er rumlega tvofalt steerra en { ndverandi flugstdo fyrir 63/100
peirrar upph®dar sem aztlad er ad ny flugstdd samkvaemt niverandi honnun kosti. Til pess
ad svo megi verda part ad gera par breytingar & honnun hussins ad grédurskalinn, sem er
um 34% af heildarsterd huissins, eda 38 000 m* og kostar 38 000 m*® X 10 295 kr/m* =
391 210 000 kr., er tekinn ,,ofan af* hisinu og settur til hlidar vid pad og byggdur sidar ef
hann er talinn naudsynlegur rekstri flugstodvarinnar.

Naudsynlegum bunadi loftrestikerfis flugstddvarinnar og annarri starfsemi sem er
fyrirhugud 1 nytanlegu 2 450 m’ stéru pakrymi hennar ma koma fyrir { hisnz0i sem er 2 45()
m’ X 3,5 m = § 575 m’ og kostar 8 575 m* x 10 295 kr/m* = 88 279 625.

Pessi breyting 4 faerslu gréodurskdlans pydir lauslega dxtlada 302 930 375 kr. lekkun
byggingarkostnadar (391 210 000 — 88 279 625 kr. = 302 930 375 kr.).

Nytanlegur golfflétur flugstddvarinnar eftir ofangreinda breytingu er 13 603 m* + 2 450
m’ = 16 053 m® og kostar samkvamt framangreindu um 875 069 625 kr. eda 29 713 739
USE. Groodurskélinn til hlidar* vid flugstodvarbygginguna kostar eftir sem adur
302 930 000 kr. Adur en bygging hans verdur hafin verdur an efa komid i 1jés ad fyrir
andvirdi byggingarkostnadar grodurskalans er hwegt ad stakka flugstodoina um 6 500 m-
(6 500 m* X 4,5 =29 250 m* X 10 295 kr/m* = 301 128 750 kr.) i nytanlegum gélffleti fyrir
flugstéovarrekstur med 4,5 m lofthxd.

I ofangreindum kostnadartélum er ekki reiknad med gerd leidslukjallara undir
flugstéOvarbyggingunni par sem ekki er 1jést hver er forsenda hans.

I byggingarlysingu embzttis hiisameistara rikisins er talad um ad tekin verdi afstada til
bess sidar hve mikinn hluta kjallarans megi taka til nytingar par sem lofthed kjallarans verdi
mismunandi eftir hadarlegu klappar undir hdsinu.

An efa ma finna hagkvemari lausn & hisnzdi til notkunar fyrir baksvadi vérugeymslu,
geymslur, sorp o. s. frv. en i kjallararymi undir flugstédinni par sem augljost er ad ekki parf
nema brot af pessu rymi undir pa starfsemi. Med pvi ad sleppa kjallara pessum yKkist
sparnadur um ca. 100 000 000 kr. og veari ba alls ordinn um 400 000 000 kr.



Hér eru nefnd adeins tvo atridi sem lekka myndu byggingarkostnad nyrrar flugstoovar
um 34% ., en néanari skoodun hefra sérfredinga myndi eflaust gera betur.

Myndrzen sundurlidun télulegra upplysinga um steerdir hasnadis flugstodvar a4 Keflavikur-

flugvelli.

7.000 =*  24.500 >

Sters

naverandi flugstéévar

- grodurskali -

trrres

sased

14.000 m%~ 39.000 =

Tvo £61d sterd

nuverandi Fflugstédvar

y

16.053 m% 102.498 m>

Séers

nyrrar flugstédvar
1. o9 2. h®d,
landgangur og nytan-
legt bakrymi




Sneidingamyndir hisnadis fyrirhugadrar nyrrar flugstodvar par sem loftrymi grédur-
skalans er sérstaklega taknad.

[14]

-

~

M

2

S

- o]
-0

. 15
- o
9 el
E =}
E ~
L - ~
[ 4
2 g
o

. I




Fylgiskjal 111.
_— Utanrikisraduneytid
Varnarmaladeild

Byggingarnefnd flugstodvar

a Keflavikurflugvelli
13. febriar 1984.

BYGGINGARKOSTNAPUR FLUGSTOPVAR A KEFLAVIKURFLUGVELLI.
Awtladur kostnadur midad vid verdlag 1. agast 1983:

Flugstddvarbygging 4samtlandgangi .......................... ... $ 22,8 millj.
Fragangurlodar ... ... .. . . $ 2,1 millj.
Honnunogumsjon ... $ 1,4 millj.
Ofyrirsédur kostnadur 5% ... i § 1,3 millj.
Byggingarkostnadur alls $ 27,6 millj.

Vatns-ogskolpveita ............ . $ 1,8 millj.
Hitaveitu- og rafmagnsheimtaug ................................ $ 2,2 millj.
Ymis biinadur, p. m. t. landgéngubryr ...... ... .. ... ... . L. $ 1,9 millj.
Heildarkostnadur $ 33,5 millj.

Verodhakkanir a4 byggingartima

1.4g.1983—1.april 1987 .. ... ... $ 8,5 millj.
Samtals $ 42,0 millj.

Staerdir:
Flatarmal 1.og2. haedar ........ ... .. . .. i 12 284 m*
Flatarmal pakrymis (h2m) ........ .. .. ... ... . ... .. 2 450 m?
Flatarmdl landgangs 1.og2. h®dar ............ ... .. ... . ... .... 1 685 m?
Flatarmal kjallara (innréttad) ............. ... ... .. .. ... .. ... 760 m’
Heildarflatarmal 17 179 m’
Rummal flugstodvarbyggingar .......... ... ... 94 264 m’
Rimmallandgangs ........... ... ... 8 234 m'
Rummal kjallara (innréttad) ........... . ... ... L 2052 m*
Heildarrimmal 104 550 m’

Kostnadarsamanburdur:

Samanburdurinn er midadur vio kostnad i upphafi byggingartimans en venja er ad gefa upp
byggingarkostnad med peim hetti hérlendis. Byggingarkostnadur alls $ 27,6 millj. samsvar-

ar 792,9 millj. kr. midad vid gengi dollars 14. desember 1983 (28,73).

792 900 000 kr. , 792 900 000 kr. .
T m = 46 155 kr/m 04550 m = 7 584 kr/m’



Samkvemt upplysingum embettis husameistara rikisins var sambwrilegur byggingar-
kostnadur i Reykjavik (byggingarvisitala 155 okt./des. 1983):

Fjolbylishisedaskoli .............................
Einbylishds ........ ... ... .. . ... ... . ...
Sjukrahis (K-bygg. Landspitala) ...................
Vidmidunarkostnadur Arkitektafélags Islands

fyrir sambearilegar byggingar .............. .. ...

Athugasemdir:

kr/m’ kr/m*
13 000 4 400
20 200 6 600
41 700 8 200

7 545

1. Til byggingarkostnadar flugst6dvar er hér talinn kostnadur vid:
— fullnadarfragang flugstdOvarinnar sjalfrar dsamt landgangi
— frdgang 16dar, bilastzda og hringvegar umhverfis flugstddina

— hoénnun og umsjén med framkvemdum (5,5%)
— ymislegt 6fyrirséd 5%

2. Til byggingarkostnadar er ekki talinn kostnadur vid:

— skolpveitu 5 km

— vatnsveitu 3 km

— hitaveitu 3—4 km

— héaspennulinur 1,5—2 km

enda munu pessar veitur jafnframt pjona 6llu flugstddvarsvadinu, flugskylum, oliustdd og
annarri pjonustustarfsemi vid flugid. Kostnadur vid veiturnar er hadur stadsetningu
flugstddvarinnar fyrst og fremst en ekki sterd eda fyrirkomulagi byggingarinnar.

Ymis binadur p. m. t. landgéngubryr er heldur ekki talinn til byggingarkostnadar.

3. Lofth®d er mikil i bidsal flugstodvarinnar en vidmidun er par vid alpjédlegar venjur i
pessum efnum. Petta ber ad hafa i huga { samanburdi.
4. Mjog fullkominn banadur er 1 flugstédinni og ma par nefna loftrastikerfi, fjarskiptakerfi

og Oryggisbinad.

5. A=tladur byggingarkostnadur er midadur vid upphaf byggingartimans. Byggingar-
kostnadur er sidan framreiknadur med dztludum verdhzkkunum 4 byggingartima til

arsins 1987 vegna hlutdeildar Bandarikjamanna i heildarkostnadi.

Samanburdur 4 svaedum i niverandi og nyrri flugstod

Svadi Nav. flugstdd Ny flugstod Aukning
m’ m’ m’ %
1. Starfsmannaadstada .............. 157 751 594 378
2. Eldhais, veitingabudir* ... ... ... 520 1752 1232 237
3, Bidsalur ... 844 1990 1 146 136
4, Skéli, brottfor ... . ... 571 936 365 64
5. Skali, koma, tollskodun ........ ... 1 261 1 874 613 49
6. Farangursskdli ................... 596 1353 757 127
7. Banki, postur og simi,
skrifst., Frihofn, Tsl. markadur,
Utlendingaeftirlit 2892 3270 378 13
8. Twxkniban., verkstedi ... ......... 191 358 167 87
7032 12 284 5252 75

P. m. t. flugeldhis og tvar veitingabldir.



Fylgiskjal IV.

Utanrikisraduneytio
varnarmaladeild
19. mars 1984,
Upplysingar um flugstodvarbyggingar erlendis.

A fundi byggingarnefndar flugstodvar 4 Keflavikurflugvelli midvikudaginn 14. mars
1984 med hv. fjarhags- og vidskiptanefnd Nd. Alpingis var 6skad eftir upplysingum um
flugstoOvarbyggingar i ndgrannaléndunum, t. d. London.

Samkvemt fyrirliggjandi upplysingum er verid ad byggja nyja flugst6d (Terminal 4) 4
Heathrow-flugvelli 1 London til vidbétar peim premur sem par eru fyrir. Heathrow-
flugvollur er einn priggja adalflugvalla vid London. Reiknad er med ad flugst6dvarbygging-
in verdi tekin  notkun 4 nzsta dri. Kostnadur er 4ztladur 300 milljénir dollara. Aztladur
farpegafjoldi um bygginguna er 8 milljénir farpega 4 ari. (Heimild: Financial Times 12.
oktober 1983).

Hinn 1. oktéber 1983 var lokid vid nyja innanlandsflugstéd vid Arlanda fyrir utan
Stokkhélm. Byggingin er 19 600 m* og kostadi samtals 40 milljonir dollara. (Heimild:
Arlanda Innrikes Systemhandlingar 1982-04-15 Projektpresentasjon). Innanlandsflugst6dv-
ar eru mun einfaldari i snidum og 6dyrari en millilandaflugstddvar. Innanlandsflugst6din a
Arlanda er vid hlidina 4 millilandaflugstédvarbyggingunni. A byggingarsvadinu voru pvi
tyrir hendi margvisleg vega- og veitukerfi.

Fyrirspurnir Gudmundar Einarssonar alpm.

1. Skyring 4 lzkkun 4zetlads kostnadar flugstodvarbyggingar og landgangs fra 1981 til 1983
($2,6 millj.): 1981 var alfarid reiknad med ad innflutt efni komi fra Ameriku.
1983 er reiknad med ad:

a) steypustyrktarstdl verdi keypt fra Evrépu,

b) algluggar verdi keyptir af islenskum framleidanda,

¢) gler verdi keypt af islenskum framleidanda,

d) métatimbur verdi flutt inn fra Evrépu,

e) limtré verdi keypt af islenskum framleidanda.

Allt veldur petta lekkun 4 kostnadi, t. d. kostar evropskt steypustyrktarstal, komid
4 byggingarstad, um 45% minna en ameriskt stél.

Jafnframt eykur petta innlend umsvif vid byggingu flugstddvarinnar og gefur
moguleika 4 bpatttoku fleiri islenskra fyrirtzekja fra pvi sem rad var fyrir gert i fyrri
detlunum.

P4 hefur gengispréun undanfarin tvé dr valdid lekkun & innlendum kostnadi.

Kostnadartala 7 584 kr/m® { fullbina flugst6d tekur ekki til sdluskatts 4 efni og
vélavinnu, né innflutningstolla 4 efni og bunadi til flugst6dvarinnar.

Lauslega dtlad ma gera rad fyrir ad nidurfelling s6luskatts nemi um 8—10% af
heildarkostnadi og tolla um 4—5%.

Sverrir Haukur Gunnlaugsson,
formadur byggingarnefndar
flugstoovar 4 Keflavikurflugvelli.



Fylgiskjal V.

Svavar Gestsson fulltrii Alpydubandalagsins i fjarhags- og vidskiptanefnd nedri deildar
er adili ad pvi nefndariliti sem birtist i pessu pingskjali. Hér fer a eftir greinargerd asamt
fréttatilkynningu fra Alpydubandalaginu um malid fra i agast 1982. ba var flugst6dvarmalid
mjog til umra20du innan paverandi rikisstjornar par sem Alpydubandalagid hafdi stodvunar-
vald i malinu. Pegar til Akvordunar kom sendi Alpydubandalagid fra sér medfylgjandi
fréttatilkynningu og greinargerd um malid asamt tillogum um stefnu flokksins i pessum
efnum. Rétt pykir til upprifjunar ad birta pessi gogn hér med i nefndaraliti minni hl.:

Reykjavik, 11. dgdst 1982,
Greinargerd og tillogur um flugst6dvarmalid.
(Fréttatilkynning fra Alpydubandalaginu.)

Vegna ummeala utanrikisrddherra i Morgunbladinu i dag um flugstéovarmalid er
naudsynlegt ad fjolmidlar fai ni pegar greinargerd og tillogur Alpydubandalagsins sem
lagdar hafa verid fram i rikisstjérninni fyrir einni viku. 1 greinargerdinni er peirri tegund
flugstédvar, sem gert hefur verid rad fyrir, hafnad par sem flugst6din sé allt of stér midad
vid fyrirliggjandi forsendur. P4 er Alpydubandalagid andvigt bandarisku hernadarfjarmagni
i flugstodvarbyggingu eins og 4dur hefur komid fram. [ lok greinargerdarinnar koma svo
fram tillogur Alpydubandalagsins um bad i fyrsta lagi ad fjarmagni pvi sem verja 4 til
flugstédvar 4 fjarlogum verdi varid til ad hanna minni og hagkvemari flugst6d, { 60ru lagi ad
gerd verdi heildardztlun um framkvemdir i flugmalum hér 4 landi og i bridja lagi ad gerd
verdi sérstok athugun & framtid Reykjavikurflugvallar.

Alpydubandalagid vekur athygli 4 pvi ad 1 sameiginlegri greinargerd flugstdédvar-
nefndarinnar kemur fram ad veruleg farpegafekkun hefur ordid i millilandaflugi um fsland,
samkeppnisstada islensku flugfélaganna hefur versnad og framtidarpatttaka slendinga i
samkeppnisflugi yfir Atlantshafid er i algerri Ovissu.

Flugstooin, sem teiknud hefur verid a4 Keflavikurflugvelli, er midud vio allt adrar og
eldri forsendur. Henni var ®tlad ad taka mid af stérfelldri farpegaaukningu, en i stadinn
hefur ordid veruleg fakkun. Henni var ®tlad ad pjona vaxandi Atlantshafsflugi, en i stadinn
hefur pad minnkad um rdmlega helming og geti htt alveg 4 nastu missirum eda arum. |
sameiginlegu 4liti flugstodvarnefndarinnar segir ad hatti [slendingar patttoku i samkeppnis-
fluginu yfir Atlantshafid hafi forsendur fyrir hdnnun flugstédvarbyggingarinnar breyst i svo
veigamiklum atridum ad endurhénnunar verdi pérf.

Alpydubandalagid er sammala pessari advorun nefndarinnar og peirri gagnryni sem
kemur fram i séraliti Olafs Ragnars Grimssonar 4 pa tegund flugstddvar sem nu hefur verid
teiknud. Pessi flugstod er allt annarrar gerdar en flestar evropskar flugstodvar. Par er hagt
a0 steekka og minnka eftir porfum, en pessa flugstod verdur ad reisa alla i einu. Flugst6din er
of stér og verdur mjog dyr i rekstri. Nytanlegt rymi hennar er %5 af adalbyggingu
DeGaulle-flugstédvarinnar i Paris sem ®tlad er ad anna einhverri mestu flugumferd i
storborgum Evrépu. Flugstodin i Helsinki, sem er alika stor og bessi flugstod, annar
1 700 000 farpegum 4 4ri, en umferdin hér { millilandaflugi Flugleida er adeins um 270 pus.

Med hlidsjén af pessu hafnar Alpydubandalagid ad radist verdi { ad reisa pa
flugstodvarbyggingu sem teiknud hefur verid 4 Keflavikurflugvelli. Alpydubandalagid er
einnig algerlega andvigt pvi ad bandarisku hernadarfjarmagni verdi vario til ad reisa islenskt
samgongumannvirki, enda er slik fjarmognun { andst60u vid grundvallarreglur efnahagslegs
sjélfstz0is sem flestir islenskir stjérnmalamenn telja sig fylgjandi.
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Alpydubandalagid leggur hins vegar til ad peirri fjarhad, sem i fjarlogum islenska
rikisins tengist flugstodvarbyggingu a Keflavikurflugvelli, verdi vario til ad hanna adra og
minni flugstdd, hagkvemari og hentugri sem samrymist betur raunveruleikanum { préun
islenskra flugmala. Vid honnun byggingarinnar verdi tekid mid af heildaraztlun um drbatur
i islenskum flugmalum og hlidsjon hofd af ovissunni sem pvi midur rikir um framtid
mikilvegustu pattanna i flugrekstri Islendinga.

Par ed verulegur hluti honnunarvinnu og pjalfunar, sem fengist hefur vid gerd
fyrirliggjandi teikninga, getur nyst vid honnun hagkvemari og smeerri byggingar @ttu nyjar
teikningar ad geta ordid tilbunar 4 nasta ari.

P6tt nokkrum vidbdtartima verdi varid til ad hanna flugstéOvarbygginguna ad nyju og
gera hana hagkvamari og sveigjanlegri er ljost ad slik bygging geti engu ad sidur verid
fullbiin og komist { notkun 4 skemmri tima en hin stéra og 6hagkvema flugstddvarbygging
sem nu hefur verid honnud 4 Keflavikurflugvelli. Meiri timi { nyja og betri honnun getur pvi
pytt mun minni framkvaemdatima. S leid geti haft { f6r med sér ad hagkvam flugstod a
Keflavikurflugvelli yroi tekin { notkun fyrr en ella.

Vid endurhonnun flugstddvarinnar verdi dkvedid ad gerd byggingarinnar verdi sams
konar og flugstodvanna i Kaupmannahofn, Oslé, Stokkholmi, London, Glasgow og
Luxemborg og feli i sér moguleika 4 afangaskiptingu og nyjum almum eftir porfum a
hverjum tima.

Bygging flugstodvarinnar taki mid af forgangsrod verkefna { islenskum flugmélum og
verdi samramd dztlun um heildarirbatur { islenskum flugmalum par sem naudsyn bettrar
Oryggispjonustu og adrar framkvemdir & flugvollum landsins, sem Flugrad hefur lagt rika
aherslu a, skipi jafnhaan sess og bygging flugstddvar.

Alpydubandalagid leggur pvi til ad rikisstjornin sampykki eftirfarandi:

1) a0 fjarmagni i fjarlogum, sem verja 4 til flugstodvar 4 Keflavikurflugvelli, verdi varid

til ad hanna minni og hagkvemari flugstodvarbyggingu sem reisa matti { afongum;

2) ad gerd verdi heildardetlun um framkvemdir { fslenskum flugmdalum par sem stefnt

verdi ad pvi ad ljuka Shjikvaemilegum framkvemdum { Oryggisméalum flugvalla,
lagningu flugbrauta og byggingu flugstédva vids vegar um land 4 nastu 10 drum og
verdi ny flugstddvarbygging 4 Keflavikurflugvelli felld inn i pessa heildardetlun;

3) a0 gerd verdi sérstok athugun 4 framtid Reykjavikurflugvallar.

Nidurstodur af framangreindum athugunum liggi fyrir ekki sidar en a4 komandi vetri.

Fylgiskjal VL.

Rikisstjorn Gunnars Thoroddsens dkvad ad setja nidur nefnd til pess ad fjalla um
flugstodvarmalid. I nefndinni voru J6hann Einvardsson, Edgar Gudmundsson og Olafur
Ragnar Grimsson. Pegar nefndin lauk storfum 16. jiuni 1982 skiladi Olafur Ragnar séraliti.
Pad er birt hér a eftir. o

Alit Olafs Ragnars Grimssonar.
L.

f umredum um byggingu flugstodvar a Keflavikurflugvelli hafa blandast saman tver
adgreindar spurningar. Hin fyrri er hvort reisa skuli nyja flugstod a Keflavikurflugvelli. Hin
sidari er afstada til peirrar flugstodvarbyggingar sem nu hefur verid teiknud og nefndinni er
falid a0 fjalla um.
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Pott svario vio fyrri spurningunni geti verid jakvatt vegna pess a0 niverandi flugstod sé
6vidunandi til lengdar er naudsynlegt ad stjornvold geri sér 1jost ad su flugstddvarbygging,
sem teiknud hefur verid, hvilir 4 afar h@pnum og évissum forsendum. Pess vegna er ekki
sjdlfgefid a0 um leid og jatud er naudsyn pess ad reisa flugstod 4 Keflavikurflugvelli sé
sampykkt a0 byggja pa tilteknu flugstodvarbyggingu sem na hefur verid honnud. Hin
hannada flugst60 yroi badi risavaxin bygging a islenskan malikvarda og einnig mjog stor a
alpjoolegan melikvarda. Ma til samanburdar nefna ad nytanlegt flatarmél pessarar
fyrirhugudu byggingar yroi helmingur af nytanlegu flatarmdli adalbyggingar flugstodvarinn-
ar & DeGaulle-flugvellinum vid Paris, ef peirri byggingu er @tlad ad pjona sem midstdd
millilandaflugs 4 einhverjum annasamasta flugvelli 4 6llu meginlandi Evrépu.

Pegar dkvordun um slikt mannvirki eins og nyja flugstod a Keflavikurflugvelli er tekin
er naudsynlegt ad per forsendur, sem rdda sterd og gerd byggingarinnar, séu traustar og
otviredar. Pvi midur eru forsendur hinnar hénnudu flugstédvarbyggingar ekki pannig ur
gardi gerdar. Sa moguleiki er pvert 4§ moti raunhaefur ad innan farra dra, jafnvel sidar a pessu
ari eda d nasta dri, komi { ljés ad ein eda fleiri af peim meginforsendum, sem métudu sterd
byggingarinnar, séu rangar. Ef adeins ein pessara forsendna reynist rong er sjalfur
grundvdllurinn ad sterd og gerd byggingarinnar brostinn. Komi { 1j6s, innan farra ara, ad
par hafi allar verid rangar yrdi hin fyrirhugada flugstddvarbygging 4 Keflavikurflugvelli,
eins og hin er skv. fyrirliggjandi teikningum, einungis minnisvardi um hrikaleg mistok {
skipulagsproun fslenskra flugmala.

IT.
Nuverandi sterd og gerd fyrirhugadrar flugstoovar a4 Keflavikurflugvelli er byggo a
premur meginforsendum:
(1) Flugleidir hf. haldi afram ad taka pitt { samkeppnisfluginu yfir Atlantshaf og haldi
a. m. k. ébreyttri stodu sinni 4 Atlantshafsflugsmarkadinum.
(2) Farpegafjoldinn { fluginu til og fra Islandi aukist 4 nestu arum.
(3) Miostod millilandaflugs Tslendinga verdi dfram & Keflavikurflugvelli.
Auk pessara priggja meginforsendna er midad vid ad sterd og gerd byggingarinnar sé
hagkvam bxdi byggingarlega og eins 1 rekstri eftir a0 byggingin hefur verio tekin i notkun.
Verdur nu vikid ad pessum meginforsendum til ad syna hve hapnar per geta reynst.
Jafnframt verdur med samanburdi vid erlendar flugst6dvar og ymsum 6drum atridum vakin
athygli 4 ad sterd og gerd byggingarinnar samrymist ekki skynsamlegri verkefnar6o {
islenskum flugmdlum & pessum dratug.

Fyrsta meginforsendan.

(.. Flugleidir hf. haldi afram ad taka patt i samkeppnisfluginu yfir Atlantshafid og haldi
a. m. k. ébreyttri st6ou sinni 4 Atlantshafsflugsmarkadinum.*)

Pad er alkunna ad framtidarhorfur vardandi patttdku Flugleida i samkeppnisfluginu yfir
Atlantshafid eru mikilli Gvissu hddar. I tvé dr hefur fyrirtzkid gert bad ad skilyrdi fyrir rekstri
Atlantshafsflugsins a0 rikisstyrkir frd [slandi og Luxemborg komi 4 moéti hallanum af
patttoku 1 pessu samkeppnisflugi. Stjorn fyrirtakisins dkvao 4 sinum tima ad hetta patttoku {
Atlantshafsfluginu en breytti peirri dkvoroun vegna prystings frd stjérnvoldum. Nugildandi
akvOrdun um Atlantshafsflugid naer adeins til oktobermanadar 4 pessu dri, eda fimm manudi
til viobétar frd dagsetningu pessarar skyrslu. Enn sem komid er hefur engin akvordun verio
tekin um ad halda Atlantshafsfluginu afram eftir pann tima.

Nuverandi vélakostur Flugleida gerir stddu félagsins { samkeppnistluginu yfir Atlants-
hafid mjog veika. Pott nyta megi pessar vélar faein ar til vidbédtar er ljost ad eigi Flugleidir
med arangri ad taka patt i Atlantshafsfluginu eftir midjan pennan dratug parf félagio ad
radast i storfelld kaup 4 nyjum flugvélakosti. Stjérn félagsins hefur ekki treyst sér til ad taka
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slika akvérdun. Stjérnvold, hvorki 4 Islandi né i Luxemborg, hafa ekki heldur gefid til kynna
hvort pau eru reidubuin ad styrkja dfram hallarekstur 4 Atlantshafsleidinni.

Auk alls pessa rikir mikil dvissa um framtid Atlantshafsflugmarkadarins [ heild. Morg
flugfélog berjast vid risavaxid tap i pessari samkeppni. Eitt hio steersta hefur nylega ordio
gjaldprota. Heildartap flugfélaga 4 pessari leid var ein billion dollara arid 1980 og arleg
medalaukning farpega hefur fallid dar 17,5% a drabilinu 1947—1973 nidur i 6.5% a drabilinu
1974—1980. Hlutdeild Flugleida i Atlantshafsfluginu hefur farid hridminnkandi 4 undan-
fornum arum. Arid 1970 var hin 3,5% af heildinni en 1980 var hin komin nidur i 0,9%.

Pad er pvi ljést ad hvernig sem 4 malio er litid, — hvort heldur rett er um stefnu
stjérnar Flugleida, afstoou rikisstjorna 4 Islandi og i Luxemborg, flugvélakost fyrirtzkisins,
hrapandi hlutdeild Islendinga i Atlantshafsfluginu 4 undanférnum drum, 6vissu um hinn
alpjoolega markad i Atlantshafsfluginu, — er framtidarpatttaka Flugleida i samkeppnisflug-
inu yfir Atlantshaf svo 6viss ad par er nd nanast tjaldad til einnar nztur. Jafnvel pegar {
haust eda 4 nastu 1—2 arum gati verid dakvedid ad hatta algerlega patttoku Islendinga i
Atlantshafssamkeppninni, ymist vegna tapreksturs eda tregdu stjornvalda til ad greida tapio
eda vegna versnandi markadsadstzdna almennt. eda hinnar gifurlegu fjarhagshattu sem
felst i 6hjakvamilegri endurnyjun 4 flugvélakosti fyrirtzkisins.

Pétt svo afgerandi 6vissa riki um framtidarhlutdeild Islendinga i samkeppnisflugi yfir
Atlantshafid er patttaka Flugleida i pvi samkeppnisflugi engu sidur meginforsenda fyrir
sterd og gerd peirrar flugstédvarbyggingar sem teiknud hefur verid 4 Keflavikurflugvelli.
Reynist si forsenda rong vegna pess ad [slendingar hatti patttoku i pessum samkeppnis-
markadi, — jafnvel strax 4 fyrstu byggingararum flugstoOvarinnar, — er ljést ad engin
skynsemi er { pvi ad ®tla ad reisa og reka slikt mannvirki eins og fyrirhugud flugst6o er. Allir
nefndarmenn eru sammala um ad verdi hatt vid Atlantshafsflugid verodi ad endurskoda 6ll
byggingaraform um flugst6o 4 Keflavikurflugvelli.

Ef patttoku Islendinga i samkeppnisfluginu yfir Atlantshafid lyki 4 nzstu arum yrdi hin
fyrirhugada flugst60 einungis risavaxin umgjoérd um afgerandi farpegafakkun — eydilegur
minnisvardi um blémaskeid [slendinga i samkeppnisfluginu. Audar og stérar flugstédvar eru
til vida um heim og bera vott um skipulagsmistok i flugméalum sem grundvoélludust 4 rongum
forsendum — farpegaspam sem reyndust draumorar en ekki veruleiki. Islendingar @ttu ad
fordast slik mistok.

Onnur meginforsendan.

(..Farpegafjoldi { fluginu til og fra Islandi aukist 4 nestu drum.*)

Matid 4 farpegafjolda, sem lagt var til grundvallar vid honnun flugst6dvarbyggingarinn-
ar, er nokkurra dra gamalt. Pao var gert arid 1977. Auk pessa mats var byggingin midud viod
a0 geta ramad verulega fjdlgun farpega a nastu drum, jafnvel prefoldun heildarfarpega-
fioldans.

Sidan farpegaspdin, sem honnun byggingarinnar midast vid, var gerd hefur ordid
veruleg fekkun 4 farpegum f flugi til og fra Islandi. A drunum 1977—78 var farpegafjoldi
Flugleida a bilinu 360 000 — 410 000, en & tveimur sidustu drum 4 bilinu 272 000 — 291 000,
eda rdmlega 27% minnkun sé midad vid medaltal beggja timabilanna. Hér munar audvitad
mest um hina hridversnandi st6ou Flugleida i Atlantshafsfluginu par sem farpegafjéldinn
hrapadi ur 250 000 arid 1978 nidur i ram 93 000 arid 1981. Hins vegar vard einnig arid 1980
nokkur minnkun 4 farpegafjolda Flugleida til og fra Keflavik i Evropuflugi frd drinu 1979. A
sidustu premur arum, 1979—81, hefur sa farpegafjoldi verid a bilinu 167 000 — 179 000.

Pegar horft er til hinnar gifurlegu feekkunar sem ordio hefur { Atlantshafsfluginu og
beirrar stadreyndar ad engin veruleg fjoélgun hefur ordid 4 fjolda farpega i Evrépufluginu til
og fra Islandi 4 undanférnum arum er 1j6st ad ekki eru { vendum neinar stérbreytingar d
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heildarfarpegafjolda nema e. t. v. til fekkunar, t. d. ef Atlantshafsflugid fellur nidur. Pa
yrdi fjoldi farpega, sem flugstooinni yroi @tlad ad pjéna 4 nastu arum, 4 bilinu 175 000 —
200 000, og meginfj6ldi peirra feri um Keflavikurflugvoll 4 priggja manaéa timabili, fra
midjum jani til mids september. (I pessum utreikningi er midad vid tdlur Flugleida.)
Steroargrdda peirrar flugstddvarbyggingar, sem nd hefur verid honnud, er hins vegar slik ad
henni er &tlad ad geta pjénad 900 000 — 1 000 000 farpegum. Slikar t6lur eru i hrépandi
mo6tsdgn vid préun veruleikans 4 undanférnum arum. Spdin um farpegafjélgun hefur pvi
midur reynst algerlega 6raunhaf. I stad aukningar hefur a sidustu drum ordid afgerandi
fekkun. Leggist Atlantshafsflugid nidur er munurinn 4 raunverulegum farpegafjolda og
peim farpegafjolda, sem forsendur byggingarinnar eru midadar vid, ordinn hrikalegri en
nokkurn oradi fyrir pegar forsenduspa byggingarinnar var gero.

Til samanburdar ma geta pess a0 farpegafjoldi hja Flugleidum, sem fer um flugstddina
a Reykjavikurflugvelli, er nid um 230 000 & 4ri, eda mun meiri en sa farpegafjoldi sem hefur
farid um Keflavikurflugvoll 4 undanfornum drum ef Atlantshafsfiugid er undanskilid. Pott
Atlantshafsflugid veri tekid med munar & sidasta ari, 1981, ekki miklu, en pd féru alls
rimlega 270 000 farpegar Flugleida um Keflavikurflugvoll en 230 000 um Reykjavikurflug-
voll. Flugst6din 4 Reykjavikurflugvelli er pé nanast eins og litill kofi { samanburdi vid pa
flugst6d sem teiknud hefur verid 4 Keflavikurflugvelli. Stjérnvold hafa ekki sé0 dstaou til
pess ad setja fram neina dztlun um byggingu nyrrar flugstdovar a4 Reykjavikurflugvelli pott
byggingin par sé engu betur tr garoi gerd en niverandi flugstdovarbygging 4 Keflavikurflug-
velli.

Til frekari skyringar skal getid samanburdar vid sterd flugstddvarinnar i Helsinki. Sa
flugst6d er 21 700 m? & stzrd en pjénadi 4 sidast lidnu ari einni milljén og sjé6 hundrud
ptisund farpegum. Nyja flugstddin 4 Keflavikurflugvelli 4 ad vera um 14 000 m’ i byrjun, og
alls um 22 000 m’ pegar allt rymi verdur nytt, pétt farpegafjoldinn 4 sidast lidnu ari hafi
adeins verid 273 000. Flugst6oin { Helsinki er adeins 50% sterri en hin nyja flugstod i
Keflavik 4 a0 vera i fyrstu ad nytanlegu rymi og badar eru pzer alika stérar pegar flugst6din 4
Keflavikurflugvelli verdur fullnytt, en engu sidur er farpegafjoldinn i Helsinki rimlega 600%
meiri eda 1 700 000 4 méti 273 000 (hérlendar tolur Flugleida).

Greining 4 farpegafjolda synir pvi a0 farpegaforsendur honnunarinnar 4 fyrirhugaori
flugstodvarbyggingu samrymast ekki préuninni 4 s. l. &rum og spar um aukningu hafa a
engan hatt rest. Pvert 4 méti hefur ordid veruleg fekkun 4 farpegum. Pvi midur eru litlar
likur 4 aukningu 4 nastu drum. Faekkunin getur 4 hinn bdéginn haldid afram.

Pbrigja meginforsendan.

(,,Mi0stod mllhlandaﬂugs Islendinga verdi afram a Keflavikurflugvelli.“)

A sidustu missirum hafa ymsir abyrgir adilar i skipulagsmalum 4 hofudborgarsvadinu
vakid athygli 4 naudsyn pess ad endurskoda framtid Reykjavikurflugvallar. Astedur slikrar
endurskodunar felast m. a. i brynni porf hofudborgarinnar 4 nyjum byggingarsvedum,
breyttum efnahagslegum og félagslegum forsendum sem gera péttingu byggdar naudsyn-
lega, og peirri stadreynd ad ekkert svadi hentar betur eda er fjarhagslega eins hagkvemt
fyrir framtidarbyggd innan Reykjavikur n&stu dratugi og sva20i0 nélegt hjarta borgarinnar
sem Reykjavikurflugvéllur hefur ni til afnota.

Ljost er einnig ad verulega fjarfrek endurnyjun parf ad verda & byggingum a
Reykjavikurflugvelli og beeta parf dralanga vanrakslu { vidhaldi 4 brautum ef vollurinn 4 ad
nytast 4 nastu aratugum. Adur en lagt sé i slika fjarfestingu er talid naudsynlegt ad
endurskoda framtidarstadsetningu flugvallarins med hlidsjén af hinum nyju adstedum i
préun borgarinnar.
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Pott umraedur um framtid Reykjavikurflugvallar hati 40ur farid fram er 1jdst ad 4 nastu
arum knyr margt 4 um ferska skodun 4 pessu mali. Sa méguleiki er pvi ekki atilokadur ad
seinni hluta pessa aratugar veroi tekin akvoroun um a0 flytja Reykjavikurflugvoll. Ef slikur
flutningur &tti sér stad er sennilegt ad hinn nyi flugvollur yroi gerdur pannig ur gardi ad
hann gati lika nyst peim flugvélum sem notadar eru i Evrépuflugi Islendinga, enda hefur
reynslan 4 undanférnum arum synt hagkvamni pess ad nota slikar vélar, b2di 1 innanlands-
fluginu milli Reykjavikur og steerri kaupstadanna sem og i Evrépufluginu. Hefoi pad pa
einnig gerst ad Islendingar varu hattir patttoku { samkeppnisfluginu yfir Atlantshafid blasir
vi0 ad hinn nyi flugvollur geti bjonad bxdi innanlandsfluginu og Evrépufluginu. bar pyrfti
pvi ad reisa flugstod 1 samrami vid slikar parfir. Flugst6din 1 Keflavik veeri pa ndnast ordin
Oporf og bad jafnvel 4 peim tima pegar adeins hefdi nddst ad byggja hana ad hélfu leyti,
midad vid ad slik akvordun um framtid Reykjavikurflugvallar yrdi tekin 4 drabilinu 1985—
90.

Hugmyndir um ad flytja innanlandsflugid til Keflavikurflugvallar eru hins vegar
Oraunhafar midad vid fjarlegdina fra héfudborgarsvadinu og allar adstzdur { innanlands-
fluginu. Par ad auki myndi pad varla samrymast stefnunni um ,,adskilnad herlifs og pjéolifs
sem er ein af meginroksemdum fyrir a0 reisa nyja flugst60 4 Keflavikurflugvelli, ad flytja allt
innanlandsflug Islendinga yfir & hernadarflugvollinn sem fyrst og fremst pjénar hernadar-
starfsemi Bandarikjanna.

Pott millilandaflug Islendinga verdi 4 nzestu drum 4dfram 4 Keflavikurflugvelli er ekki
hagt ad sla pvi fostu ad svo verdi afram nastu dratugi. Koma par badi til fjolmargar
spurningar sem bornar hafa verid fram um framtid Reykjavikurflugvallar og almenn
greining 4 ahrifum pess flutnings a4 samtengingu innanlandsflugsins og Evrépuflugsins.

Medan pessi skipulagsma! flugsins eru { deiglunni veri skynsamlegra ad reisa smerri
flugstdovar baoi 4 Keflavikurflugvelli og 4 Reykjavikurflugvelli og hefjast pa fyrst handa um
varanlega framtidarflugst60 pegar 1jost verOur innan nokkurra ara

(a) hvort vid tokum patt { samkeppnisfluginu yfir Atlantshafio,

(b) hvort farpegafjoldinn hefur aukist eda minnkad og

(c) hvort Reykjavikurflugvollur verdur nastu 20—40 arin dfram 4 sama stad eda hvort
hann verdur fluttur.

III.

Pzr prjar meginforsendur, sem hér hafa verid reddar, eru mismunandi ad edli pott allar
hafi paer grundvallarahrif 4 pad mat hvort sterd og gerd peirrar flugstddvar, sem teiknud
hefur verid a Keflavikurflugvelli, sé rétt. Reynist adeins ein af pessum forsendum réng eru
roksemdir fyrir réttmeeti peirrar tegundar af byggingu, sem nd er teiknud, um leid hrundar.
Reynist paer allar rangar mun bygging slikrar flugstodvar flokkast undir einhver sterstu
mistok 1 skipulagsmalum opinberra mannvirkja og stjérn flugmala 4 Islandi.

Pad er misjafnlega langur timi sem getur lidid par til ljost verdur hvort pessar forsendur
eru réttar eda rangar. Pegar nasta haust, eda 4 komandi vetri, geeti p6 ordio lj6st ad hin
fyrsta pessara forsendna er rong. Urskurdur um hina pridju verdur hins vegar ad bida i
nokkur 4r. Pegar slikt Ovissutimabil fer { hond, er rangt ad taka Oafturkallanlegar
dkvardanir. Skynsamlegar akvardanir verdur ad mida vid edli forsendnanna. Adur en vikid
verdur ad formlegri tilldgu undirritads skal vakin athygli 4 pvi ad auk hapinna forsendna,
sem honnun flugstdéOvarinnar er byggd 4, er ljost ad bzdi gerd og sterd fyrirhugadrar
flugstddvarbyggingar er med peim hatti ad margvislegir erfidleikar eru samfara pvi ad reisa
ba tegund flugstédvar a Keflavikurflugvelli sem nd hefur verido hdnnud.

A Nordurlondum og vidast hvar { Bretlandi og 4 meginlandi Evrépu hafa verid byggdar
flugstddvar par sem hver alma eda armurinn tengist 8drum. Mjog audvelt er a0 stekka slikar
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byggingar ef aukinn farpegafjoldi knyr 4 um slika stekkun og reisa per i afdngum eftir
poérfum flugsins 4 hverjum tima. Pessar flugstddvar likjast pvi, svo a0 notad sé almennt
malfar, a0 einn kassinn sé tengdur vid annan. Flugstodvarnar i Kaupmannahofn, Osld,
Stokkholmi, Glasgow, London og Luxemborg eru dget demi um slikar tegundir flugstodva,
en flestir fslendingar, sem ferdast til Nordurlanda og Evrépu, pekkja pessar byggingar af
eigin raun.

Vid honnun fyrithugadrar flugstodvar 4 Keflavikurflugvelli var hins vegar valin allt
Onnur tegund af flugstdd og mun sjaldgzfari i okkar heimshluta. Pessi flugst6d minnir, svo
notad sé almennt maélfar, einna helst & bok sem opnud er og reist & bordi 4 pann hitt ad
Kjolurinn snyr upp. Slika flugst6d verdur ad reisa alla i einu pvi ad byggingarlagid myndar
samfellda heild. Par er ekkert afangaval vardandi adalhluta byggingarinnar. Ad visu ma
reyna ad innrétta bygginguna i &féngum en slik afangaskipting er p6 verulegum erfidleikum
had eins og fram hefur komid i athugunum nefndarinnar.

Med pvi ad velja pa tegund af flugstodvarbyggingu. sem honnud hefur verid &
Keflavikurflugvelli, er ménnum nénast strax { upphafi stillt frammi fyrir afdrattarlausum
kostum: ,,Allt eda ekkert." Flestar adrar flugstddvarbyggingar i Evrépu fela hins vegar { sér
margvislega moguleika 4 afangaskiptingu par sem fyrst er reist adeins ein dlman, eda einn
armur byggingarinnar og sidan annarri dlmu bett vid nokkrum eda jafnvel morgum arum
seinna eftir pvi hvort framtidarpréun flugsins leidir i ljés aukna pérf 4 hdsrymi.

»Bokarlagido~ 4 hinni fyrirhugudu flugstddvarbyggingu hefur einnig i fér med sér ad
verulegt rymi { byggingunni nytist mjog illa. Petta sést best pegar borin er saman
fermetrasterd og rimmetrasterd pessarar byggingar vid ymsar adrar storbyggingar hér-
lendis. Pjodarbokhladan er t. d., ef melt er i fermetrum, alika stér og flugsto6din 4 ad vera,
an nytingar a pakrymi og leidslukjallara, en flugstodin er hins vegar rimlega 100% starri ad
rimmetrafjélda. Annad dami er Tollhisid sem, ef melt er { fermetrum nytanlegs rymis, er
50% sterri en adalbygging og landgangar flugstdédvarinnar, en flugstddin er 1 heild engu
siour neerri 200% staerri en Tollhisid ef melt er { rimmetrum. Pegar flugst6oin yroi fullnytt
veri han tvofalt sterri en Has verslunarinnar ad nytanlegu rymi, en pé sést ekki 61l sterd
Huiss verslunarinnar frd gdtu par ed verulegur hluti byggingarinnar er nedanjardar. Pannig
mé nefna ymis fleiri demi.

Pad er pvi ljost ad su tegund flugstddvar, sem valin hefur verid til honnunar, er bzoi
Oohagkvem ad sterd og veitir ekki sams konar moguleika 4 sveigjanlegri afangaskiptingu og
flestar aorar flugstodvar { Evropu. Ma i pessu sambandi benda 4 ad i vidredum vid
byggingarnefnd kom fram ad nefndin treysti sér ekki til ad segja hvad veari hugsanleg
~minnsta sterd af flugstéo* par ed slikur melikvardi legi ekki fyrir. Pvi er st spurning
itrekud hvort Islendingar purfi ad reisa flugst6d sem sé svo stér ad hin sé helmingur af
nytanlegu flatarmali af adalbyggingu DeGaulle-flugstédvarinnar i Paris sem Frakkar reistu
til ad anna einhverri mestu flugumferd sem pekkist i stérborgum éalfunnar — og er po
nytanlegt rymi pakrymis og leidslukjallara flugstdovarinnar hér undanskilid i beim
samanburdi, en flugst6din yrdi ramlega %5 af steerd adalbyggingar DeGaulle ef pad yroi tekid
med. Er rétti timinn til ad vera svo stérhuga pegar farpegafjoldi Flugleida hefur a
undanférnum drum hrapad dr rdamlega 400 000 nidur i 270 000 og patttaka okkar i
samkeppnisfluginu yfir Atlantshafid kann a0 verda tr sogunni innan féarra dra?

Til vidbotar peim atridum, sem hér hafa verid nefnd, er rétt ad vekja athygli a pvi, ad
peir tdtreikningar, sem gerdir hafa verid um rekstrarhagkvaemni byggingarinnar eftir ad hdn
hefur verid tekin i notkun, byggjast 4 pvi ad enginn fjarmagnskostnadur er tekinn med {
utreikninginn. Rokin fyrir sliku eru pau ad hér sé um opinbera byggingu ad r®da, likt og
skoéla, sjukrahis og adrar opinberar byggingar. Slik rok verda pé ekki talin gild par 0 { ner
allri byggingunni 4 ad vera til starfsemi fyrirteekja sem annast almennan rekstur, baoi
flugfélaga, verslana, banka, veitingahtss og fjélmargra annarra adila sem byggja afkomu
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sina 4 eOlilegum vidskiptagrundvelli. Pétt hid opinbera hafi forgébngu um ad reisa
flugstodina er henni &tlad ad hysa almenna vidskiptastarfsemi en ekki pjonustu. Ljost er ad
eigi ad reikna fjadrmagnskostnad af flugstodvarbyggingunni 4 sama hétt og fjarmagnskostnad
annarra bygginga beirra vioskiptaadila sem starfsemi eiga ad hata { byggingunni mun rekstur
byggingarinnar, pegar hun er fullbdin, verda med peim hatti ad arlega verdur verulegt tap 4
rekstrinum. Pad blasir bvi vid ad hid opinbera verdur annadhvort ad gefa bessum
vidskiptaadilum fjarmagnskostnadinn ad Ollu leyti eda greida drlega verulegan halla af
rekstrinum.

1v.

[ 1j6si pess sem hér hefur verid sagt er undirritadur andvigur pvi ad si tegund
flugstédvar, sem honnud hefur verid, verdi reist 4 Keflavikurflugvelli. Eg legg hins vegar til
ad 1 hennar stad verdi byggd onnur og minni flugstdd sem feli { sér moguleika 4 hagkvaemari
afangaskiptingu og sé { meira samremi vid raunhzfar forsendur um framtidarpréun f
islenskum flugmalum og tengist framkvaemd heildardztlunar um naudsynlegar drbatur {
flugmdlakerfi landsins alls.

Vid honnun slikrar byggingar verdi tekid mid af eftirfarandi:

1. Framtidarpréun farpegafjdlda a Keflavikurflugvelli er mjog 6viss. I upphafi nagir ad
mida bygginguna vid teplega 300 pus. farbega sem algert hamark 4 pessum dratug, og
ber p6 ad hafa { huga ad bréunin gati eins ordid a bann veg, ad teplega 200 pus.
farpegar yrdi raunveruleikinn innan férra dra.

2. Ovist er ad Keflavikurflugvollur verdi 4 nasta dratug midstod millilandafllugs fslend-
inga.

3. Tegund byggingarinnar verdi samskonar og flugstédvanna i Kaupmannahofn, Oslo,
Stokkholmi, London, Glasgow, Luxemborg og feli { sér moéguleika 4 afangaskiptingu og
nyjum dlmum eftir porfum & hverjum tima.

4. Gerd fyrsta afanga byggingarinnar verdi midud vid pa stefnu ad innan farra ara verdi
reistar forbyggingar flugstodva, bzdi 4 Keflavikurflugvelli og Reykjavikurflugvelli.
Verdi peim byggingum @tlad ad rdda boét & astandinu sem rikir & badum flugvollunum
uns framtidarskipun flugmala hefur skyrst 4 seinni hluta pessa dratugar. Midao vid slikt
eOli fyrsta afanga byggingarinnar @tti ad vera hagt ad ljaka henni 4 fdeinum drum 1 stad
peirra 10-—16 ara sem ohjakvemilegt er ad taki ad reisa pa tegund af byggingu sem nu
hefur verid hénnud 4 Keflavikurflugvelli.

5. Bygging flugstddvarinnar taki mid af forgangsrod verkefna i islenskum flugmalum og
verdi samremd dztlun um heildardrbaetur i islenskum flugmalum par sem naudsyn
beettrar oryggispjonustu og adrar framkvaemdir, sem flugrdd hefur lagt rika dherslu a,
skipi jafnhdan sess og bygging flugstddvar.

A grundvelli framangreindra roksemda er pad tillaga min ad peim fjarmunum, sem
akvedio var 1 fjarldogum ad verja i pagu flugstédvar & Keflavikurflugvelli, verdi varid til ad
hanna adra og minni flugst6d, hagkvemari og hentugri flugst6d sem samrzemist betur
raunveruleikanum i préun islenskra flugmala. Vid honnun peirrar byggingar verdi tekid mid
af heildardetlun um drbatur { islenskum flugmalum og beirri miklu évissu sem pvi midur
rikir 4 naestu arum um framtid sumra mikilvaegustu pattanna i flugrekstri Islendinga. Pessari
honnun verdi engu sidur lokid innan eins drs og 4 sama tima verdi gerd ny heildaraetlun um
framkvemdir i flugmalum 4 Islandi.

Po6tt nokkrum vidoboétartima verdi varid til ad hanna flugstodvarbygginguna ad nyju og
gera hana hagkvamari og sveigjanlegri er 1jést a0 slik bygging geeti engu sidur verid fullbiin
og tekin 1 notkun & skemmri tima en su stora og 6hagkvaema flugstédvarbygging sem nu
hefur verid honnud a Keflavikurflugvelli. Meiri timi { nyja og betri hénnun getur pytt mun
minni framkvemdatima. Slik leid geeti haft { for me0 sér a0 flugstod & Keflavikurflugvelli yroi
tekin { notkun fyrr en ella.
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